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1. CEL INSTRUKCJI

Celem instrukcji jest udzielenie wymaganych informacji odnosnie
uzytkowania, konserwacji, Srodkéw ostroznosci i sytuacji zagrozen zgodnie
z wymogami Dyrektywy 2014/33/WE (DYREKTYWA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY 2014/33/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczgcych dzwigow i
elementéw bezpieczenstwa do dzwigdw), oraz Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 pazdziernika 2003r. w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektorych

urzgdzen transportu bliskiego.

2. EKSPLOATACJA

2.1. Obstuga dzwigu

Rodzaj obstugi — dzwig jest w wykonaniu samoobstugowym, a wiec nie jest

wymagany do jego obstugi uprawniony operator. Pozostaje w statej gotowosci
do pracy i nie ma potrzeby wykonywania specjalistycznych czynnosci w celu
uruchomienia.

Obstuga dzwigu — polega na wykonaniu nastepujgcych czynnosci:

a) Przywotanie dzwigu na przystanek:

- nacisng¢ przycisk wezwan w kasecie wezwan, znajdujgcej sie przy
drzwiach  wej$ciowych do dzwigu — przyjecie wezwania zostanie
zasygnalizowane podswietleniem sie przycisku;

- po zatrzymaniu kabiny na przystanku i otwarciu sie drzwi wejsciowych,
zdecydowanie zajg¢ miejsce w kabinie, zachowujgc pewng odlegtos¢
od drzwi kabinowych, tak aby nie blokowac ich ruchu;

b) Jazda w kabinie na wybrany przystanek:
- nacisngé przycisk dyspozycji docelowego przystanku w kasecie

dyspozycji — przyjecie wezwania zostanie zasygnalizowane
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podswietleniem sie przycisku;
- zamykanie sie drzwi jest automatyczne po uptywie okoto 2 sek.;
- po zatrzymaniu na przystanku, opusci¢ kabine w sposéb zdecydowany,
ograniczajgc do niezbednego minimum pobyt w strefie drzwiowej.
Uwaga:
- Podczas jazdy nalezy zachowywac sie spokojnie, nie wykonywac zadnych
gwattownych ruchdw takich jak: podskoki, kotysania boczne itp.
- Kategorycznie zabrania sie przewozi¢ tadunki przekraczajgce gabaryty

kabiny, przekraczajgce udzwig i Zle zabezpieczone.

2.2. Postepowanie w przypadku uwiezienia pasazeréow w kabinie.

a) Pasazerowie w kabinie powinni przyciskiem tgcznosci alarmowej
znajdujgcym sie w kasecie dyspozycji wezwa¢ pomoc. Do czasu udzielenia
pomocy powinni zachowac¢ spokoj i nie probowac samodzielnie wydostawac
sie - jedynie takie postepowanie gwarantuje bezpieczenstwo.

b) Osoba udzielajgca pomocy uwiezionym powinna stosowac sie do Instrukcji
uwalniania pasazerow (Zatgcznik 5.1).

c) Po uwolnieniu pasazeréw i usunieciu usterki dzwigu nalezy dokonac
stosownego wpisu do ksigzki konserwacji dzwigu i ponownie zatgczyc¢

dzwig sprawny technicznie do dalszej eksploataciji.

2.3. Postepowanie w przypadku nieprawidtowosci w pracy dzwigu

a) W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w pracy dzwigu nalezy go
wytgczy¢ wytgcznikiem gtéwnym znajdujgcym sie w zamykanej na klucz
szafie maszynowni obok drzwi na gérnym przystanku.

b) Nastepujgce nieprawidtowosci kwalifikujg dzwig do wytgczenia:

» dzwig rusza przy otwartych drzwiach;
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= W czasie jazdy kabina zakleszcza sie na prowadnicach;

= w drzwiach przystankowych, w obudowie szybu lub kabiny powstaty
niebezpieczne otwory, przez ktére ktos moze wsung¢ konczyne, gtowe
lub inne przedmioty do szybu;

* nie jest sprawna sygnalizacja alarmowa w kabinie;

» podczas ruchu kabiny sg styszalne hatasy, odczuwa sie wstrzgsy i
wibracje Ilub wystepujg inne zjawiska, ktére nie wystepowaty
dotychczas;

c) Po wylgczeniu dzwigu na skutek niesprawnosci, nalezy wezwac
konserwatora.
d) Powtorne zatgczenie dzwigu do pracy moze nastgpic po dokonaniu

naprawy przez konserwatora.

UWAGA!
OSOBOM UZYTKUJACYM DZWIG ZABRANIA SIE POD OSOBISTA
ODPOWIEDZIALNOSCIA DOKONYWANIA NAPRAW PRZEZ OSOBY NIE
POSIADAJACE UPRAWNIEN NADANYCH PRZEZ ORGANA DOZORU
TECHNICZNEGO ORAZ WPROWADZANIA ZMIAN W URZADZENIU |
JEGO APARATACH BEZPIECZENSTWA.

2.4. Postepowanie w przypadku awarii lub wypadku.

W przypadku powstania awarii lub wypadku nalezy:

a) Wytgczy¢ napiecie zasilania wytgcznikiem gtdwnym dzwigu znajdujgcym
sie w zamykanej na klucz szafie maszynowni obok drzwi na gdérnym
przystanku.

b) Wezwac konserwatora dzwigu.

c) Powiadomic osoby kierownictwa o powstatym zdarzeniu.
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d) W przypadku potrzeby, udzieli¢ pierwszej pomocy osobom

poszkodowanym.

e) Zabezpieczy¢ miejsce awarii lub wypadku do czasu przybycia

kierownictwa.

2.5. Postepowanie w przypadku pozaru:

a) sprowadzi¢ dzwig na dolny przystanek (o ile jest to mozliwe);
b) wylaczy¢ napiecie zasilania wytgcznikiem dzwigu znajdujgcym sie w
zamykanej na klucz szafie maszynowni obok drzwi na gornym przystanku.
c) powiadomic¢ osoby kierownictwa oraz straz pozarng;
d) przystgpi¢ do gaszenia pozaru z wykorzystaniem srodkéw podrecznych.
UWAGA!
DZWIG NIE JEST PRZEWIDZIANY DO EWAKUACJI TA DROGA 0SOB
W PRZYPADKU POZARU W BUDYNKU.
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3. KONSERWACJA

UWAGA!
Liny nosne niezgodne z norma PN-EN 81-20/50

Ocene stanu lin wykonacé scisle wg instrukcji:
,»D0.4 Instrukcja oceny stanu zuzycia lin”

UWAGA!

Nadzér luzownika wciggarki w trakcie pracy dzwigu
jest dokonywany przez falownik.
Kontrola potozenia szczek luzownika
musi by¢é zaprogramowana w falowniku.

Przed oddaniem dzwigu do uzytku oraz po naprawach zwigzanych
z falownikiem lub wciagarka (wymiana, zmiana parametréw, zmiana
oprogramowania, ingerencja przy instalacji elektrycznej zwigzanej z tymi
zespotami) nalezy przeprowadzi¢ kontrole poprawnosci dziatania wg
instrukcji:

,»9.3 Instrukcja kontroli dziafania
hamulcoéw weciggarki i ich nadzoru przez falownik”

Wymagania ogolne.

a) Kazdy dzwig dopuszczony do eksploatacji powinien mie¢ zapewniong
konserwacje przez osoby o odpowiednich kwalifikacjach, posiadajgce
uprawnienia odpowiedniej kategorii, nadane przez organa dozoru
technicznego;

b) Osoba sprawujgca konserwacje powinna wykonywaé te czynnosci przy
wspotudziale co najmniej jednego pracownika;

c) W szafie maszynowni na gérnym przystanku powinny znajdowac sie:

- Instrukcja eksploatacji i konserwacji dzwigu wraz ze schematami potgczen

elektrycznych;
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- klucz do awaryjnego otwierania drzwi przystankowych;
- dziennik konserwacji dzwigu;

d) Prowadzgc prace w szybie dzwigu nalezy zachowa¢ szczegbing ostroznosc;

3.2 Sposobéb prowadzenia czynnosci konserwacyjnych.

a) Czynnosci wykonywane w nadszybiu dzwigu.
Czynno$ci wykonywane w nadszybiu dzwigu powinny by¢ prowadzone z
dachu kabiny.

b) Czynnosci wykonywane w podszybiu dzwigu.

Czynnosci konserwacyjne wykonywane w podszybiu dzwigu wymagajg
zachowania szczegolnej ostroznosci. Z tego wzgledu przy wejsciu do podszybia
nalezy bezwzglednie pamietac o wytgczeniu dzwigu tacznikiem STOP
znajdujgcym sie w podszybiu.

¢ UWAGA! Przed rozpoczeciem prac w podszybiu obréci¢
zderzaki kabinowe do pozycji wysokiej!

3.3 Przeglady konserwacyjne.
Ustala sie nastepujgce przeglady konserwacyjne:

Przeglad nr 1 - wykonywany co 30 dni;
Zasadniczym celem tego przegladu jest biezgce sprawdzenie dzwigu pod kagtem
bezpieczenstwa jego uzytkowania.

Przeglad nr 2 - wykonywany co roku.
Jest to przeglad konserwacyjny gtowny, ktérego celem jest gruntowna obstuga
techniczna poszczegolnych podzespotdéw i elementow dzwigu, zapewniajgca
odtworzenie stanu technicznego dzwigu.
Wymienione okresy przeglagdéw sg maksymalnymi dla dzwigdéw pracujgcych
normalnie. W przypadku, gdy przeglady nr 2, wykonywane w terminach podanych
powyzej nie zapewniatyby nalezytego stanu technicznego dzwigu, okresy wy-
konywania tego przeglgdu mozna skroci¢ odpowiednio do potrzeb.
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3.3.1 Zakres Przegladu nr 1.

/ UWAGAI! \

ZE WZGLEDU NA BRAK POMIESZCZENIA
MASZYNOWNI DZWIGU, W CZASIE PROWADZENIA
PRAC KONSERWACYJNYCH NALEZY ZACHOWAC
\_ SZCZEGOLNA OSTROZNOSC -

¢ UWAGA! Przed rozpoczeciem prac w podszybiu obroéci¢
zderzaki kabinowe do pozycji wysokiej!

Zakres przegladu powinien obejmowac nastepujgce czynnosci:

a. Nadszybie dzwigu oraz aparatura sterowa

¢ ocena stanu technicznego wciggarki, a w szczegdlnosci:

- sprawdzenie pewnosci zamocowania zespotu napedowego w szybie;

- kontrola zagtebienia lin i ogledziny stanu rowkéw klinowych tarczy ciernej;

¢ sprawdzenie napiecia fazowego, przewodowego i sterowego;

¢ kontrola dziatania wytgcznika gtownego;

¢ sprawdzenie stanu natadowania akumulatoréw;

¢ sprawdzenie obwodow ochrony przeciwporazeniowej i zabezpieczen,;

¢ dokrecenie przewodow ze szczegodlnym zwroceniem uwagi na stan listew
zaciskowych w miejscach potgczenia tgcznikow obwodow bezpieczenstwa,

¢ sprawdzenie stanu stykow i przekaznikow;

¢ kontrola ogranicznika predkosci;
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b.

Kabina i rama kabinowa:

¢ sprawdzenie stanu prowadnikéw kabinowych i luzéw na prowadnicach oraz
stanu ich smarowania;

¢ ocena stanu lin nosnych i liny ogranicznika predkosci (oraz zamocowan lin)

UWAGA! Liny nosne niezgodne z normg PN-EN 81-20/50
Ocene stanu lin wykona¢ scisle wg instrukciji:
»9.4 Instrukcja oceny stanu zuzycia lin”

¢ wykonanie dwoch jazd w goére i w dot;

¢ sprawdzenie i regulacja zatrzymywania sie kabiny na przystankach;

¢ sprawdzenie dziatania kasety dyspozyciji;

¢ sprawdzenie stanu wyposazenia kabiny: oswietlenie, instrukcja obstugi;

¢ sprawdzenie dziatania drzwi kabinowych i fotokomorek / kurtyny swietlne;.

¢ sprawdzenie dziatania tgcznika STOP.

c. Szyb:

¢ sprawdzenie drzwi przystankowych: dziatania tgcznikow i rygli, regulacja
I Smarowanie;

¢ sprawdzenie dziatania kaset wezwan;

¢ sprawdzenie mocowania impulsatoréw;

¢ sprawdzenie dziatania wytgcznikdw koncowych i krancowych;

¢ sprawdzenie stanu mocowania instalacji elektrycznej ze szczegoinym
zwrdceniem uwagi na stan instalacji ochronnej;

d. Podszybie:

¢ sprawdzenie dziatania tgcznika stanu napiecia liny ogranicznika predkosci;

¢ kontrola mocowania lin wyrownawczych do kabiny i przeciwwagi oraz ich
prowadzenia w podszybiu (jesli liny wyrownawcze wystepujg w dzwigu);

¢ kontrola wzrokowa stanu zderzakéw (dla zderzakow tworzywowych);

¢ sprawdzenie dziatania tgcznika ,STOP”;

¢ sprawdzenie dziatania sygnalizacji alarmowe;j
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Zakres Przeqgladu nr 2.

/ UWAGAI!!! \

ZE WZGLEDU NA BRAK POMIESZCZENIA
MASZYNOWNI DZWIGU, W CZASIE PROWADZENIA
PRAC KONSERWACYJNYCH NALEZY ZACHOWAC
\ SZCZEGOLNA OSTROZNOSC /

Zakres przegladu powinien obejmowacé nastepujgce czynnosci:
a. Wykonanie Przeglgdu nr 1;
b. Nadszybie dzwigu i aparatura sterowa:
¢ ocena i odtworzenie stanu technicznego wciggarki;
¢ dokrecenie przewodow na listwach zaciskowych i zaciskach aparatéw
elektrycznych;
¢ sprawdzenie czy wytgcznik gtowny nie wykazuje zaciec;
¢ uzupetnienie zniszczonych oznaczenh na listwach zaciskowych aparatow
elektrycznych oraz odkurzenie wnetrza szaf sterowniczych;
¢ uzupetnienie brakujgcej dokumentacji
¢ zapewnienie nalezytego stanu szafy aparatury sterowej, zamkow, dojscia do
niej i jej wyposazenia;
c. Kabina:
¢ oczyszczenie kabiny z wewnatrz i z zewnatrz, w przypadku stwierdzenia
szczelin na potgczeniu Scian kabiny z dachem, nalezy je zlikwidowac;
¢ oczyszczenie i konserwacja czesci ruchomych wylgcznika krancowego i
tgcznikow bezpieczenstwa;
¢ oczyszczenie stykow aparatow elektrycznych oraz dokrecenie w nich zaciskow
tgczeniowych;
¢ oczyszczenie kasety dyspozycji i dokrecenie przewodow;
¢ sprawdzenie mocowania kabla zwisowego;
¢ ogledziny ramy kabinowej oraz pofgczen zawieszenia lin nosnych |
odciggowych, w przypadku stwierdzenia korozji ramy kabinowej, nalezy jg po
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oczyszczeniu pomalowac;

¢ oczyszczenie, konserwacja i regulacja drzwi automatycznych;

¢ sprawdzenie dziatania klapy w dachu kabiny, wraz z ryglem.

d. Szyb:

¢ oczyszczenie scian i wszystkich elementow szybu;

¢ sprawdzenie dziatania ogranicznika predkosci;

¢ sprawdzenie systemu kontroli dostepu do szybu (rozdziat 5.11)

¢ sprawdzenie i regulacja ustawienia prowadnic oraz dokrecenie sSrub

*® & o o

mocujgcych prowadnice;

sprawdzenie zamocowania krzywek i przestonek;

oczyszczenie stykow i dokrecenie przewodow do aparatow elektrycznych;
dokrecenie zaciskow instalacji ochronnej;

sprawdzenie napedu drzwi automatycznych, stanu rygli i ryglowania oraz
oczyszczenie i konserwacja prowadzenia drzwi automatycznych;

e. Podszybie:

¢

¢

oczyscic styki i dokreci¢ przewody w aparatach elektrycznych;

oczysci¢ podszybie z zanieczyszczen;

f. Sprawdzi¢ dzwig w dziataniu;

g. Usungc¢ wszystkie stwierdzone nieprawidtowosci i usterki;
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4. ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI

4.1 Firma konserwujaca.

Firma konserwujgca zobowigzana jest do:

a) zapewnienia wykonywania czynnosci konserwacyjnych przez kompetentnych
konserwatorow wyposazonych w niezbedne narzedzia i sprzet oraz
zorganizowania zaopatrzenia w niezbedne czesci zamienne do wszystkich
napraw;

b) przestrzegania instrukcji konserwacji, wymogoéw zawartych w dokumentacji
techniczno - ruchowej poszczegolnych podzespotéw dzwigu, norm i warunkéw

technicznych dozoru technicznego oraz przepiséw bhp;

C) usuwania na biezgco usterek i innych nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzenia
oraz nie rzadziej niz co 30 dni poddania urzgdzenia przeglgdowi;

d) bezzwtocznego wytaczenia dzwigu z eksploatacji w przypadku wykrycia
usterek stwarzajgcych niebezpieczng sytuacje, ktorych nie da sie natychmiast
usung¢, oraz powiadomienia o tym fakcie nadzoru uzytkownika dzwigu.

e) odnotowywania w dzienniku konserwacji przeprowadzonych przegladow lub
napraw, z podaniem ich zakresu oraz wnioskow i spostrzezen;

f) zapewnienia przez 24 godziny na dobe catorocznego pogotowia zajmujgcego
sie uwalnianiem osob.

4.2 Wiasciciel dzwigu.
Wihasciciel dzwigu zobowigzany jest do:

a) utrzymywania instalacji w stanie zapewniajgcym bezpieczne dziatanie; w tym
celu powinien skorzysta¢ z ustug organizacji prowadzgcej konserwacje i
kompetentnych konserwatorow oraz zleca¢ wykonanie pomiarow rezystanciji
izolacji i skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej w terminach
wynikajgcych z przepisow;

b) zapewnienia planowej konserwacji wykonywanej przez organizacje
prowadzgcg konserwacje najpozniej od momentu oddania instalacji do
eksploatacji lub, jezeli instalacja bedzie nieuzytkowana przez dtugi okres,
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d)

przed pierwszym oddaniem do eksploatacji;

utrzymywania dwukierunkowych skutecznych srodkoéw tgcznosci (zgodnych z
PN-EN 81-28) Ilub réwnowaznych innych srodkéw, zapewniajgcych statly
kontakt z dziatajgcymi przez 24 godziny na dobe stuzbami uwalniania przez
caly czas, kiedy mozliwe jest korzystanie z instalacji — w przeciwnym wypadku
nalezy wytgczy¢ dzwig z eksploataciji;

zapewnienia swobodnego i bezpiecznego dostepu konserwatorow do
przestrzeni i pomieszczen roboczych oraz aby klucze do drzwi i klap
maszynowni, inspekcyjnych i awaryjnych byly zawsze dostepne w budynku i
uzywane wytgcznie przez osoby upowaznione do korzystania z dostepu;
niezwtocznego powiadamiania organizacji prowadzgcej konserwacje o
kazdym dostrzezonym nienormalnym dziataniu dzwigu i po kazdej interwencji
zwigzanej z uwalnianiem pasazerow, wykonanej przez wyznaczone przez

witasciciela upowaznione i przeszkolone osoby;

Poza badaniami i probami wykonywanymi przez organizacje prowadzacg
konserwacje wiasciciel powinien we wtasnym interesie, regularnie wykonywac
probe dzwigu. Polega ona na wykonaniu petnego przejazdu w gore i w dot w celu

oceny zmian w jakosci jazdy oraz sprawdzeniu prawidtowosci dziatania:
- drzwi przystankowe i dolne prowadnice drzwi,
- doktadnos¢ zatrzymywania,
- wskazniki zlokalizowane w obszarze ogolnie dostepnym,
- przyciski wezwan na przystankach,
- przyciski dyspozycji w kabinie,
- element sterujgcy otwieraniem drzwi,
- dwukierunkowe srodki tgcznosci w kabinie (kontakt ze stuzbami ratowniczymi),
- normalne oswietlenie kabiny,
- urzgdzenie odwracajgce kierunek ruchu drzwi,
- znaki bezpieczenstwa/piktogramy
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5.1 Instrukcja uwalniania pasazerow w sytuacji awaryjnej

Awaryjne przemieszczanie kabiny musi by¢ dokonywane ze stanowiska
operatorskiego umieszczonego w szafie sterowej. Po otwarciu drzwi szafy
nalezy za pomocg dostepnego systemu tgcznosci nawigzac¢ kontakt gtosowy z
pasazerami w kabinie w celu zapoznania sie z biezgcg sytuacjg. Nastepnie:

a) Sprawdzi¢ wskaznik STREFA DRZWI znajdujgcy sie w kasecie testowej w
szafie. Swiecenie sie lampki sygnalizuje obecno$¢ kabiny w strefie drzwiowe;j.
Jesli sie swieci, po wytgczeniu zasilania wytgcznikiem SMP, nalezy kluczem
trojkgtnym otworzy¢ drzwi na odpowiednim przystanku i uwolni¢ pasazerow.

b) W przypadku, gdy kabina nie znajduje sie w strefie drzwiowej przemiescic
kabine do przystanku za pomocg kasety jazd awaryjnych w szafie. System
dziata on rowniez w sytuaciji braku zasilania gtdwnego (praca z UPS). System

dziata wytacznie gdy obwéd bezpieczenstwa jest zamkniety (sygnat 140
jest obecny)

c) Zlokalizowac¢ kabine w szybie, poinformowac pasazerdw o przystgpieniu do
awaryjnego podnoszenia lub opuszczenia kabiny.

SMP wWyLACZNIK GLOWNY
SMP MAIN SWITCH

EN 81-20 @

~ TEST PANEL

Po dojechaniu do poziomu przstanku (STREFA DRZWI sie zaswieci) wytgczyc

zasilanie wytgcznikiem gtownym SMP i otworzy¢ drzwi szybowe / kabinowe
recznie.

UWAGA!!

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ UPRAWNIONEJ
DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI KONSERWACYJNYCH DZWIGOW.

Strona 15z 25 INSTRUKCJA EKSPLOATACJI | KONSERWACJI DZWIGU



5.2 Instrukcja uruchomienia dzwiqu po zadziataniu chwytaczy.

W przypadku awarii dZzwigu wigzgcej sie z zadziataniem chwytaczy, w celu uwolnienia
pasazerow nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

1. Nalezy nawigzac kontakt stowny z pasazerami w kabinie w celu zapoznania
sie z biezgcg sytuacjg i upewnic sie czy mozliwe jest przystgpienie do
usuniecia awatril.

2. Odczytac usterke z wyswietlacza na module diagnostycznym w celu ustalenia
powodu wyniktej awarii.

3. W szafie sterowej znajduje sie kaseta jazd manewrowych. Przestawic
przetgcznik z pozycji NORMAL (0) na pozycje INSPEKCJA (1).

4. Zasterowaé kabing w gére wciskajgc przycisk GORA / UP, aby spowodowad
zluzowanie chwytaczy.

UWAGA: W TYM TRYBIE +tACZNIKIT CHWYTACZY,
KRANCOWY | OGRANICZNIKA PREDKOSCI SA

MOSTKOWANE.

5. Po zluzowaniu skontrolowa¢ chwytacze ze szczegolnym uwzglednieniem
powierzchni  Slizgowych, rolek, uktadu wyzwalania, podfgczenia linki
ogranicznika predkosci, zgodnie z dokumentacjg techniczno ruchowg
urzgdzenia.

6. Po usunieciu usterki dzwigu nalezy dokonacC stosownego wpisu do ksigzki
konserwacji dzwigu i ponownie zatgczy¢ dzwig sprawny technicznie do
dalszej eksploataciji.

UWAGA!!

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ UPRAWNIONEJ DO
WYKONYWANIA CZYNNOSCI KONSERWACYJNYCH DZWIGOW.
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5.3 Instrukcja kontroli dziatania hamulcow wciagarki i ich

nadzoru przez falownik.
Przed oddaniem dzwigu do uzytku (badanie odbiorcze) oraz po
naprawach zwigzanych z falownikiem lub wciggarkg (wymiana, zmiana
parametrow, zmiana oprogramowania, ingerencja przy instalacji
elektrycznej zwigzanej z tymi zespotami) nalezy przeprowadzi¢ kontrole
zgodnie z ponizszg instrukcja.

Falownik jest zaprogramowany jako element nadzorujgcy prace
szczek luzownika (zgodnie z EN81-20/50). W celu sprawdzenia dziatania
funkcji nadzoru nalezy:

a) W czasie postoju na przystanku odfgczy¢ przewod sygnatowy od

wejscia PI11 (az pojawi sie btgd ERR12)

b) Ponownie podtgczy¢ przewdd do wejscia P111

c) Powtdrzy¢ pkt a) dwukrotnie. Za drugim razem pojawiajgcy sie

btad ERR12 zostanie zapisany frwale w pamieci (reset napiecia
go nie skasuje). Zrobi¢ reset zasilania. Btgd powinien byc¢ trwale
zapisany w pamieci

d) Powtorzy¢ proby dla drugiej szczeki luzownika (wejscie Pl12)

e) W celu skasowania btedu nalezy za pomocg modutu AREM:

TOOLS-SYSTEM TOOLS-CLEAR PERMANENT ERROR a
nastepnie zresetowaé sterownik ARCODE,

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ
UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI
KONSERWACYJNYCH DZWIGOW
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5.4 Instrukcja oceny stanu zuzycia lin

Zastosowane liny nosne sg niezgodne z normg PN-EN 81-20/50 ze wzgledu
na ich matg srednice (6,5mm). Dlatego oceny ich stanu dokonywa¢ mozna
wytgcznie w oparciu o zatgcznik do swiadectwa badania typu tych lin, wg
ponizszych zasad:

(1) Badanie lin nalezy wykonywac przynajmniej co 2 lata w ramach badania
gtbwnego i w miedzyczasie jeden raz w ramach badania miedzyokresowego.
(2) Kryteria oceny stanu lin nosnych na podstawie tego zatgcznika sg
nastepujgce: wymiana lin na nowe jest konieczna (w zaleznosci od tego co
nastgpi wczesniej):
- wg normy DIN 15 020 cz.2 po stwierdzeniu:
26 pekniec drutow na dtugosci 30 x d,
13 peknieé drutéw na dtugosci 6 x d,
- po stwierdzeniu zmniejszenia Srednicy liny o wiecej niz 6% w odniesieniu do
Srednicy nominalnej.
- po stwierdzeniu mechanicznych deformaciji lin polegajgcych na skreceniu,

zagieciu, wybrzuszeniu itp. zmian w ksztatcie powierzchni lin.
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5.5 Instrukcja przeprowadzania proby skuteczneqo

hamowania za pomoca jednej szczeki luzownika

1. Zatadowac obcigzenie do kabiny

2. Ustawi¢ kabine na najwyzszym przystanku

3. Wyprogramowac funkcje MEM z wejscia P113 na module ARCODE
(wejscie kontrolujgce stan przetgcznika ,TEST LUZOWNIKA”)

4. Przetgczy¢ ,TEST LUZOWNIKA” w pozycje 1

5. Zasterowac w kierunku DOL

6. Nacisngc¢ i przytrzymac przycisk HAMULEC1 / HAMULEC?2, az do
catkowitego zatrzymania sie kabiny

7. Sprawdzi¢ na wejsciu ARCODE PI11/ PI12 czy szczeka jest w
stanie pobudzonym (luzownik otwarty-dioda LED wytgczona)

8. Puscic¢ przycisk (dioda LED zaswieci sie)

9. Czynnosci 2 — 6 powtorzy¢ dla drugiej szczeki.

10. Po zakonczeniu préb zaprogramowac funkcje (MEM) na wejsciu

P113 i przetgczy¢ w pozycje 0

SMP WYLACZNIK GLOWNY < STREFA DRZWI oéw.szeu @  ocr. prepkoscr el -
SMP MAIN SWITCH FLOOR LEVEL SHAFT LIGHT _ sET. OVERSPEED g RESET OPTIO

HAMULEC 1 HAMULEC 2
1 .RRAKE TE! 2.BRAKE TES}
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5.6 Instrukcja wykonywania testu tacznikow krancowych

1. Sprawdzi¢ czy w kabinie nie ma pasazerow

2. Za pomocg AREM wybraé¢ (w menu TOOLS) — narzedzia
testowania, opcje test tgcznika krancowego Gornego (dolnego)

3. Postepowac zgodnie z poleceniami z modutu AREM. Odczytac i
zanotowac¢ wynik pomiaru z modutu AREM

4. Po zakonczeniu testu, zjechac z tgcznika za pomocg kasety jazd
awaryjnych w maszynowni

5. ZresetowacC system sterowania

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ
UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI
KONSERWACYJNYCH DZWIGOW.

Strona 20 z 25 INSTRUKCJA EKSPLOATACJI | KONSERWACJI DZWIGU



5.7 Instrukcja wykonywania testu ciernosci (pusta

kabina)

Upewnic sie, ze w kabinie nie ma pasazerow
Ustawi¢ kabine w potowie najwyzszego przystanku
Uchyli¢ drzwi szybowe na odlegtos¢ ok 15cm
Przetgczy¢ przetacznik MOSTKOWANIE w poz. 2

Za pomocg kasety jazd awaryjnych w maszynowni rozpoczg¢ jazde

a H N PE

w gore

6. Obserwowac ruch kabiny, gdy przejedzie poziom przystanku i
zatrzyma sie, gdy przeciwwaga osigdzie na zderzaku.

7. Zakonczyc¢ probe zjezdzajgc w dot

8. Zamkng¢ drzwi szybowe, wytgczy¢ MOSTKOWANIE (poz. 0)

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM
JEDNEJ UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI
KONSERWACYJNYCH DZWIGOW.
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5.8 Instrukcja wykonywania testu uwalniana w sytuacii

awaryjnej (brak zasilania gtdowneqo)

1. Zatrzymac kabine pomiedzy przystankami w jazdach z maszynowni

2. Wytgczy¢ zasilanie dzwigu (na przykfad poprzez wytgczenie
bezpiecznika F02)

3. Poczekac az system uruchomi zasilacz awaryjny

4. Za pomoca kasety przemiesci¢ kabine w kierunku przystanku.
Obserwowacd kierunek i predkos$é na wyswietlaczu ARCODE

5. System sterowania automatycznie zatrzyma kabine gdy osiggnie ona
poziom przystanku (lampka strefa drzwiowa)

6. Wylaczy¢ zasilanie wytgcznikiem gtéwnym (SMP)

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ
UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI
KONSERWACYJNYCH DZWIGOW.
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5.9 Instrukcja przeprowadzania proby chwytaczy

. Ustawi¢ kabine na najwyzszym przystanku

. W przypadku przeprowadzenia préby w okresie eksploatacji nie jest wymagane
obcigzenie.

. W szafie sterowej znajduje sie kaseta jazd manewrowych. Przestawi¢
przetgcznik z pozycji NORMAL(0) na pozycje INSPEKCJA (1).

. Zasterowaé kabine w kierunku DOL

UWAGA: W TYM TRYBIE £tACZNIKI CHWYTACZY, KRANCOWY |

OGRANICZNIKA PREDKOSCI SA MOSTKOWANE.
. Po osiggnieciu predkosci (patrz wyswietlacz na sterowniku ARCODE)
przekreci¢ stacyjke na TEST panelu z napisem ,Ogr. Predkosci” w celu

wyzwolenia ogranicznika predkosci.

o foman, e (R
e el e

/ 8 B\

EN 81-20

TEST PANEL

. Zadziatanie ogranicznika spowoduje wyzwolenie chwytaczy i zatrzymanie
kabiny.
. W przypadku uruchomienia dzwigu po zadziataniu chwytaczy postepowac

zgodnie z instrukcjg 5.2 pkt. 4-6
NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ

UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI KONSERWACYJNYCH
DZWIGOW
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5.10 Instrukcja przeprowadzenia proby najazdu na zderzaki

Najazd na zderzak pod kabing

1. Ustawiamy kabine powyzej najnizszego przystanku

2. Mostkujemy tgcznik krancowy dolny

3. W szafie sterowej na kasecie manewrowej przetgczmy przetgcznik
NORMAL (0) na pozycje INSPEKCJA(1)

4. Sterujemy kabing w kierunku DOL

5. Najezdzamy kabing na zderzak z predkoscig inspekcyjng, az do
uderzenia ptyty w zderzak

6. Przejezdzamy kabina do gory i mierzymy zderzak

7. Po probie oceniamy wizualnie stan zderzaka i porownujemy wymiary z
wartoscig nominalng oraz sprawdzamy czy nie nastgpito odksztatcenia

trwate

Najazd na zderzak pod przeciwwaga

1. Ustawiamy przeciwwage powyzej najnizszego przystanku

2. Mostkujemy tgcznik krancowy gorny

3. W szafie sterowej na kasecie manewrowej przetgczmy przetgcznik
NORMAL (0) na pozycje INSPEKCJA(1)

4. Sterujemy kabing w kierunku GORA

5. Najezdzamy przeciwwagg na zderzak z predkoscig inspekcyjng, az do
uderzenia ptyty w zderzak

6. Przejezdzamy kabing do dotu i mierzymy zderzak

7. Po prébie oceniamy wizualnie stan zderzaka i porownujemy wymiary z
wartoscig nominalng oraz sprawdzamy czy nie nastgpito odksztatcenia

trwate

NIEZBEDNA JEST OBECNOSC MINIMUM 2 OSOB, W TYM JEDNEJ
UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA CZYNNOSCI KONSERWACYJNYCH
DZWIGOW
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5.11 Instrukcja sprawdzenia systemu kontroli dostepu do

szybu (zanizone podszybie)

Ustawic dzwig na przystanku posrednim
Sprawadzic czy nie ma osob w kabinie.

Za pomoca klucza trojkgtnego otworzy¢ drzwi na przystanku najnizszym

w0 DN

Sprawdzi¢ czy lampa sygnalizacyjna (w podszybiu) w kolorze czerwonym

zaswiecita sie

5. Rozfozyc¢ stupek zapewniajgcy strefe bezpieczenstwa, znajdujgcy sie pod
kabing

6. Sprawdzi¢ czy zaswiecita sie w szybie lampa zielona oznaczajgca

gotowosc systemu

Po zakonczeniu prac w podszybiu:.

1. Ztozy¢ stupek zapewniajgcy strefe bezpieczenstwa (lampa zielona
zgasnie, a czerwona zaswieci sie),

2. Zamkngc drzwi szybowe,

3. Zresetowac system na panelu EN81-20 w szafie (stacyjka SRST)

UWAGA!!

DO WYKONANIA W/W CZYNNOSCI NIEZBEDNA JEST OBECNOSC

MINIMUM 2 OSOB W TYM JEDNEJ UPRAWNIONEJ DO WYKONYWANIA
CZYNNOSCI KONSERWACYJNYCH DZWIGOW
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